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Pertes durant le transport
vers |'abattoir : Analyser
pour s’améliorer

Chaque année, des millions de porcs sont transportés vers les abattoirs, mais
malheureusement, un certain nombre de ces animaux ne survivent pas au voyage. Outre

les conséquences sur le bien-étre animal, ces pertes ont également un impact économique
important pour les éleveurs et les abattoirs.

La mise en place de la tragabilité des porcs en juillet 2014
donne accés a une multitude de données concernant le
déplacement de porcs, les sites de production, les abattoirs
et les véhicules utilisés pour les déplacements. S'ajoutent a
ces données, les données recueillies a l'abattoir lors du
déchargement concernant les animaux fragilisés et décédés
pendant le transport.

Afin de tirer parti de ces données et de découvrir des oppor-
tunités d’amélioration, nous avons mené la premiéere ana-
lyse québécoise des facteurs qui influencent les pertes de
porcs pendant le transport vers 'abattoir.

Données et méthodologie

Toutes les livraisons de porcs effectuées par des éleveurs
québécois vers les abattoirs du Québec signataires de la
convention entre 2018 et 2021 ont été considérées dans les
analyses. Cela représente 172 569 livraisons et 27 150 469
animaux livrés. La base de données AS400 des Eleveurs
contenaient la majeure partie des informations pertinentes.
Les données des certificats d'abattage, de condamnations et
des batiments porcins ont aussi été utilisées. Les conditions
météorologiques aux stations situées pres des abattoirs ont
également été incluses dans les analyses.
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Les données sur les caractéristiques des véhicules transportant
les porcs n'étaient pas disponibles en début de projet. Un son-
dage a donc été envoyé a l'ensemble des transporteurs;
33 d’entre eux ont fourni les informations pour 150 camions ou
remorques. Cela couvre 63 323 livraisons (36,7 %) sur les quatre
années analysées.

La variable d'intérét est le nombre de pertes liées au transport
entre le chargement et l'abattage, soit la somme du nombre de
morts dans le transport (dans la base de données AS400), du
nombre de morts et d’euthanasiés dans 'abattoir (dans les don-
nées de condamnations). Les variables explicatives potentielles
étaient sélectionnées parmi les autres champs des différentes
sources de données. La fusion des différentes sources a d'ail-
leurs permis de calculer de nouvelles variables, comme la dis-
tance parcourue, la vitesse estimée de la livraison et la densité
(kg/m?) lorsque la superficie de chargement était connue.

Pour bien quantifier l'impact d'un facteur, des analyses statis-
tiques ont été effectuées. Une premiere analyse a été effectuée
en considérant une grande proportion des livraisons (158 811;
92,0 %), mais avec seulement 16 variables explicatives poten-
tielles. Une deuxieéme analyse considérait les informations sur
les véhicules, donc sur moins de livraisons (48 433; 28,1 %), mais
avec 23 variables explicatives potentielles. Les autres détails
des analyses sont donnés dans le rapport de projet.



Résultats

Pertes globales au Québec

Sur l'ensemble des 4 années, le taux de pertes liées au transport s'est maintenu a
0,098 %, soit 0,058 % des porcs morts durant le transport, 0,024 % des porcs euthana-
siés a 'abattoir et 0,015 % des porcs morts a l'abattoir. Ces pertes se comparent avan-
tageusement aux pertes présentées dans trois études américaines (Tableau 1). Par
ailleurs, le taux de pertes est demeuré trés stable entre les 4 années étudiées, et ce,
méme si les années 2020 et 2021 ont été affectées par la situation des porcs en attente.

Tableau 1. Comparaison des pertes liées au transport entre le Québec
(données complétes 2018-2021) et les Etats-Unis (3 études).

Dans le transport 0,058 % 0,15-0,25% 25-42
A labattoir 0,040 % 0,57-0,73% 14,3-18,2
Total 0,098 % 0,76 -0,88 % 76-88

Facteurs de risques
L'impact des facteurs présentés ici a été confirmé par les analyses statistiques.

Abattoir

Le taux de pertes varie de 0,03 a 0,17 % entre les différents abattoirs. Différentes ana-
lyses statistiques ont été effectuées pour évaluer si cet effet de l'abattoir n'était qu'en
fait un effet confondu avec un ou plusieurs autres facteurs (ex. : durée du transport,
température), mais l'effet de l'abattoir a été statistiquement démontré. Il n'est pas pos-
sible a partir des données récoltées dans le projet de déterminer pourquoi certains
abattoirs performent mieux que d'autres, mais c'est certainement un élément qui
mérite l'attention de l'industrie.

Heure de déchargement... surtout s'il fait chaud!

Les livraisons en matinée sont moins a risque que les livraisons plus tard en journée et
en soirée. Cela est particulierement vrai lorsqu'il fait chaud (Figure 1). Autrement dit, il
est possible d'atténuer grandement Ueffet de la chaleur si les livraisons sont effec-
tuées en début de journée*,
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Figure 1. Taux de mortalité en fonction de 'heure de déchargement (ligne noire) et en fonction de la tempéra-
ture maximale journaliére (inférieure a 20°C : ligne bleue; entre 20 et 25°C : ligne jaune; entre 25 et 30°C : ligne
orange; supérieure a 30°C : ligne rouge). Les moyennes mobiles sur 3 heures sont présentées pour lisser les
résultats et faciliter l'interprétation.

Durée totale dans le véhicule... surtout s'il fait chaud!

Le temps écoulé entre le premier chargement et le déchargement a un impact sur le
taux de mortalité et cet impact varie selon la température. Par temps frais, le taux de
mortalité augmente légerement et de maniére approximativement linéaire en fonction
de la durée totale. Durant les grandes chaleurs, le taux de mortalité est légerement
plus élevé sur les courts trajets comparativement au taux de mortalité par temps plus
frais. Par contre, le taux de mortalité explose lorsque la durée du trajet augmente
(Figure 2).

Juin 2023 — Porc Québec 25



Taux mortalité (%)
o
N

01 /

<45 45-90 90-180 >180

Durée totale (minutes)

Figure 2. Taux de mortalité en fonction de la durée totale du transport (ligne noire)
et en fonction de la température maximale journaliere (inférieure a 20°C : ligne
bleue; entre 20 et 25°C : ligne jaune; entre 25 et 30°C : ligne orange; supérieure a
30°C : ligne rouge).

Poids carcasse moyen
L'augmentation du poids carcasse augmente le risque de morta-
lité. L'augmentation de la mortalité est approximativement
linéaire en fonction du poids de carcasse, sauf pour les livraisons
trés lourdes (poids carcasse moyen > 140 kg), ou le taux de mor-
talité explose (Figure 3). Ces livraisons tres lourdes se sont tres
majoritairement produites en 2021, mais demeurent somme
toute marginales, ce qui explique pourquoi le taux de mortalité a
été constant entre les quatre années étudiées.
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Figure 3. Distribution des livraisons par année et taux de mortalité (ligne noire) en
fonction du poids carcasse moyen.

Et les véhicules?

L'information recueillie via le sondage sur les véhicules utilisés
dans le transport des porcs a permis de confirmer U'effet du type
de véhicule et de nombre de portes arriere. Les camions de type
10 roues ont les plus faibles taux de mortalité suivi des
remorques a 3 et a 2 étages. Les camions de type bedaine ont
les taux de mortalité les plus élevés (Figure 4). Pour tous les
types de véhicules, le taux de mortalité est inférieur avec deux
portes arriére. D'autres types de véhicule étaient présents dans
les données récoltées, mais en trop faible quantité pour diffuser
les résultats.
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Figure 4. Taux de mortalité selon le type de véhicule.
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Piste d’ameélioration

Pour diminuer le taux de mortalité

-> Mieux comprendre l'effet de l'abattoir
Les données du projet ne permettent pas d’expliquer les
causes de cet effet. Une meilleure compréhension serait
bénéfique pour toute l'industrie.

- Atténuer l'impact de la température
Les livraisons en début de journée sont les moins a risque,
surtout en cas de grandes chaleurs. Limiter la durée de
transport peut aussi s'avérer utile. S'il n'est pas nécessai-
rement possible de diminuer la distance parcourue, la
diminution du temps d'attente est possible dans certains
cas.

-> Respecter la densité recommandée

L'effet du poids carcasse sur le taux de mortalité est en
partie confondu avec l'effet de la densité. Pour les livrai-
sons ou des données de densité étaient disponibles, la
corrélation entre de poids carcasse moyen est la densité
estimée (kg/pi?) est de 36 %. Lorsque des porcs plus
lourds qu'a U'habitude sont chargés, il est important de
diminuer le nombre d'animaux par rapport a U'habitude
afin de respecter la densité recommandée*°®,

- Caractéristique des véhicules

Pour les livraisons ou les données des véhicules étaient
disponibles, le type de véhicule est le facteur le plus
important. En somme, les camions 10 roues et les
camions de type bedaine donnaient les meilleurs et les
pires résultats, respectivement. Les véhicules avec 2
portes arriere au lieu d'une seule ont des taux de morta-
lité plus faibles.

Pour un meilleur suivi

-> Créer une base de données sur les véhicules
Les données recueillies ont permis de réaliser une pre-
miére analyse, mais il serait pertinent d'avoir une base de
données plus compléte de la flotte de véhicules utilisée
pour les livraisons de porcs.

-> Numérisation de la saisie
Plusieurs variables de la base de données sont saisies
manuellement. Une saisie automatisée limiterait les
erreurs et supprimerait la double saisie. Un projet visant
cette problématique  est  actuellement en
développement.

-> Meilleur suivi des conditions environnementales
Les conditions observées aux stations météorologiques
ne sont pas nécessairement celles observées a 'échelle
des animaux. Un projet pilote pourrait étre réalisé pour
tester des techniques de contréle de conditions
environnementales.
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